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Venesatamien turvallisuusohjeet



VENESATAMIEN TURVALLISUUSOHJEET

Nama turvallisuusohjeet on tarkoitettu venesatamille. Naita on taydennettava ja sovellettava
kulloisenkin sataman koko ja erityispiirteet huomioon ottaen. Ndma ohjeet koskevat vain
varsinaista satama-aluetta, sen varustelua ja henkildkuntaa. Tata ohjeistusta suositellaan
kaytettavaksi kun satamaa suunnitellaan, rakennetaan tai kunnostetaan. Sita voi hyddyntaa
my0s sataman jarjestys- ja turvaohjeiden laadinnassa. Ohjeistusta seuraamalla voidaan
satamassa saavuttaa henkildita ja satamarakenteita koskeva perusturvallisuus.

Satamassa olevan veneen turvallisuusvarusteista, kiinnittymisesta ja sahko- ym. laitteiden
kaytosta vastaa veneen paallikkd. Vene, jonka varustelu tai kayttd tai miehistdén kaytos voi
aiheuttaa vaaraa muille veneille tai ihmisille, voidaan ja pitaa poistaa satamasta.

Sataman turvallisuusvaatimuksiin vaikuttavat mm. seuraavat seikat:

- Satamaluokka. Kayntisatamilta, joissa veneissa asutaan ja yovytaan, vaaditaan
ihmishenkien turvaamiseksi enemman toimenpiteita kuin kotisatamilta. Kayntisatamia
ovat esim. vierassatamat, palvelusatamat, vieraslaiturit ja retkisatamat. Kotisatamissa
miehistod ei yleensa asu veneessa. Téllaisia ovat esim. veneseurojen satamat,
kunnalliset ja kaupalliset venesatamat.

- Sataman koko ja muoto: mita enemman venepaikkoja on tai mita pitemmat laiturit
ovat ulospain, sitd suuremmat ovat myo6s vaatimukset.

- Sijainti: mita kauempana lahimmasta pelastusyksikdstéd satama on, eli mita pitempi on
avunsaantiin kuluva aika, sitd korkeampi varustelutason on oltava.

- Kaytté: muut alueella mahdollisesti liikkuvat vesikulkuneuvot, kuten kanootit,
soutuveneet ja vesiskootterit.

1. Yleista

Satamassa on oltava mahdollisuus tehda nopea halytys onnettomuuden sattuessa. Satamalla
olisi hyvéa olla pelastussuunnitelma, jota seuraamalla henkilékunta osaa onnettomuuden
sattuessa toimia nopeasti ja oikein. Sataman pitdjan velvollisuus on huolehtia siita, etta
henkildkunta osaa toimia oikein erityyppisissa hatatilanteissa. Tata varten henkilékunnalle on
oltava paitsi selkeat ohjeet, heille olisi myos jarjestettava koulutusta seka harjoituksia mm.
sataman evakuoinnissa.

Sataman pitdjan on huolehdittava siita, ettei satamassa ole turvallisuuden kannalta lilian monta
venettd. Poikkeustapaukset, kuten yleisttilaisuudet tai poikkeukselliset sdadolosuhteet, on
otettava huomioon asiaankuuluvin toimenpitein mm. henkilékuntaa lisadmalla. Etukateen
ennakoitavissa olevasta ylikuormituksesta on hyva ilmoittaa paikallisille pelastusviranomaisille.

Ennen veneilykauden alkua satamassa olisi syyta suorittaa vuosittainen turvatarkastus.
Paikallisen pelastusviranomaisen ldsnaolo on aika ajoin suositeltavaa.
Tarkastuksessa todetaan muun muassa

- sataman kaytosta vastaava henkilé ja hdnen varamiehensa

- sataman pelastusvalineistd ja sen kunto

- evakuointisuunnitelma

- tayttadko satama yleiset ja paikalliset turvallisuusméaaraykset



Yleiseen turvallisuuteen vaikuttavia tekijoitd ovat mm. seuraavat seikat:

>

>

riittavien sailytys- ja varastointitilojen jarjestaminen ja kayttaminen, niin etteivat
satamassa kaytettavat ja sailytettavat tavarat loju laitureilla tai kulkuvaylilla.
laitureiden, poijujen, paalujen ja aisojen kunto on tarkastettava riittavan usein.
saapuvien veneiden turvallisuuteen vaikuttaa tulovaylan ja venepaikkojen, erityisesti
vieraspaikkojen, selkea merkintd. Nain véltetadn turhaa ajoa satama-alueella. Sataman
suuaukon ja linjataulujen valaistus lisda turvallisuutta.

jos veden syvyys vaihtelee satamassa, on syyté ilmoittaa syvyys selvin merkinnéin
saapuvien opastukseksi.

kaiken satamaliikenteen risteaminen on riski. Polttoaine- ja kdymalajatevesihuolto olisi
toteutettava muuta liikennevirtaa hairitsematta.

riittava valaistus satama-alueella. Haikaisya tulovaylalle pain on kuitenkin varottava.
selkeat liikennejarjestelyt esim. autojen pysakoéinnin jarjestaminen.

2. Kayntisatamia koskevat yleiset ohjeet

Koti- ja kerhosatamissa noudatetaan taméan kohdan ohjeita olosuhteisiin soveltaen.
Kaupallisissa satamissa naita ohjeita on noudatettava mahdollisimman tarkasti.

1.

ahw

10.

Satamassa on oltava ilmoitustaulu (tarvittaessa useita).

IImoitustaululle on laitettava ainakin seuraavat tiedot:

- pelastuslaitoksen tuntema sataman virallinen nimi ja osoite

- satama-alueen kartta. Karttaan merkitaan pelastustiet ja poistumisreitit, sammutus-,
pelastus-, ensiapuvélineet, jatehuolto ym.

- limoitustaululle ja tarvittaessa erillisina tauluina vastuu- ja huoltohenkildiden
yhteystiedot, avunhélyttdmisohjeet, jarjestyssaannot / turvallisuusohjeet ym.
Satamassa on oltava pelastusrenkaita ja venehakoja enintaan 50 m etaisyydella
jokaisesta laiturin venepaikasta. Jos veden syvyys on yli 1 m kiinte&ssa laiturissa tai jos
ponttonilaituri nousee yli 30 cm vedenpinnan yldpuolelle, on laiturilla oltava 25 m vélein
tikkaita. Tikkaat on merkittava nakyvasti ja niita myoten taytyy pystyé kiipeaméaan
vedesta ylos.

Satamassa on oltava ensiapuvalineet, joiden sijainti on ndkyvasti merkitty.

Avotuli (my6s avogrilli) on sallittu ainoastaan sité varten osoitetuissa paikoissa.
Veneet on kiinnitettava - erikoistilanteita lukuun ottamatta - siten, etteivat ne esta
toistensa ulospaasya.

Sataman jarjestyssaantojen on oltava ndkyvasti esilla.

Jos kayntisataman yhteydessa on polttoaineen jakelupiste, se pitaisi sijoittaa erilleen
venepaikoista seka suunniteltava paloturvallisuuden kannalta turvalliseksi. Sen sijainti
ei saa hankaloittaa sammutustyodté eiké veneiden evakuointia.

Saatavilla on oltava raivaus- ja pelastusvalineitd, joilla kiinnityskdydet voidaan
hatatilanteessa nopeasti katkaista. Naiden sijainti on merkittava nakyvasti.
Vieraspaikat on merkittava selvasti.

Pelastustoiminnan joustavuuden ja nopean toiminnan kannalta on tarkeaa kayttaa
hyvéksyttyja merkkeja.

Jos satamassa on yli 25 venepaikkaa tai laiturien kiinnityspituus on yli 50 m,
suositellaan veneilykauden aikana jarjestettavaksi lisaksi seuraavaa:

11.
12.
13.

Organisoidaan tarvittava valvonta kohdassa "Valvonta” kuvatun mukaisesti.
Varmistetaan jatkuva pelastuspalvelun halytysmahdollisuus.
Sammutusvalineita kohdan "Sammutusvalineet ja -varustus” mukaisesti.

14. Pelastusvélineita ja pelastusvene kohdan ”Pelastusvalineet” mukaisesti

15.
16.

Menetelma herattaa ja halyttda veneissé olevat ihmiset.
Satamaa rakennettaessa olisi otettava huomioon etta



— veneilla on kaikkialla tarpeeksi ohjailutilaa
- satama voidaan tulipalon syttyessa tyhjentaa
- pelastusyksikot padasevat liikkumaan esteetté kaikkialla satamassa.

(Laiturien kiinnityspituuteen lasketaan kaikki laiturinsivut, joihin veneet voivat kiinnittya.
Esimerkiksi 3 m levea ja 20 m pitka laituri, jonka molemmille sivuille ja paatyyn veneet voivat
kiinnittya, on kiinnityspituudeltaan 20 m + 20 m + 3 m =43 m.)

3. Valvonta

Suuremmissa kayntisatamissa valvojien tehtavdné on opastaa tulevia ja lahtevid veneilijoita,
valvoa alueen turvallisuutta ja yllapitaa jarjestysta. Kotisatamiin ja kerhojen retkisatamiin
suositellaan vastuuhenkilon nimeamista. Poikkeuksellisissa olosuhteissa, esim. jos veneita
joudutaan esim. kiinnittama&n useampia vierekkain, valvontaa on tarpeen mukaan
tehostettava.

Valvonta suositellaan jarjestettavan veneilykauden aikana seuraavasti:

venepaikkoja valvonta

25-100 kpl Kayntivalvonta. Sataman omistajan edustajan on oltava
tavattavissa satamassa ilmoitettuina aikoina ainakin 2 krt/vrk.

100-200 kpl Valvonta paivasaikaan. Ainakin yhden henkilén on oltava paikalla
klo 8-20.

yli 200 paikkaa Ymparivuorokautinen valvonta. Ainakin yhden henkilén on oltava

paikalla koko vuorokauden, hereilla ja suoritettava sdannoéllisesti
valvontakierroksia. Jos satama-alue on erityisen suuri, on valvojia
hyva olla useampi.

4. Sammutusvalineet ja -varustus

Satamassa olevien sammuttimien olisi oltava vahintdan 6 kg:n jauhesammuttimia.
Sammuttimet on tarkastettava ja huollettava ohjeiden mukaisesti.

Satamassa on oltava sammuttimia (luokka 43A 233BC) riittavasti. Ne sijoitetaan siten, etta
mistadn sataman venepaikasta ei ole maitse enempéa kuin 50 m lahimpaan sammuttimeen.

Sammutusviélineet ja -varustus on sijoitettava helposti l6ydettaviin ja hyvin merkittyihin
paikkoihin. Kasisammuttimien sijoitteluun on olemassa erilaisia vaihtoehtoja, joista kannattaa
neuvotella paikallisen pelastusviranomaisen kanssa. Eras yleisesti kadytetty malli on lukittu
kaappi, jossa on helposti rikottava lasi.

4.1. Kayntisatamat

Sammutusvarustuksen sisaltd ja maara on yleensa suhteutettava sen mukaan, miten pitka
matka on lahimpaan pelastusyksikkoéon.

Kayntisatamassa jossa on enemman kuin 25 venepaikkaa tai yli 50 m laiturien
kiinnityspituutta suositellaan seuraavaa varustusta:

Palolaitoksen valmiusaika Sammutusvalineistd

enintdan 10 minuuttia Vahintaan 2 kpl 43A 233BC sammuttimia
sijoitettuna siten, etta mistaan kiinnittymispaikasta ei
ole yli 50 m matkaa sammuttimeen.



vahintadn 10 minuuttia Kasisammuttimia kuten edellisessa taydennettyna
paloposteilla, joissa letkun lapimitta vahintaan 25 mm.
Letkuilla pitd& ulottua laiturilla joka paikkaan.

Vahintadn 2 kpl 12 kg:n jauhesammuttimia, jotka on
sijoitettu kuten edelld kuvattiin. Mikali laituripituus tai
veneiden sijoittelu vaatii enemman kuin kaksi
sammutinta, voidaan kayttaa seka 6 kg:n ettd 12 kg:n
sammuttimia silla edellytyksella, etta vahintadn joka
toinen sammutin on 12 kg.

Jos laiturin pituus rannalta uloimpaan paatyyn on yli 100m, edellytetadn palokunnan pumppu-
ja letkukiinnikkeisiin yhteensopivan kiintedn vesiputken asentamista. Tama koskee satamaa,
johon paasee paloautolla. Jos taman lisaksi palokunnan saapuminen paikalle kestaa yli 10
minuuttia, edellytetaan, etta satamalla on oma pumppu ja letkut. Niiden kapasiteetista
sovitaan yhdessa paikallisen pelastuslaitoksen edustajan kanssa.

4.2. Polttoaineen taydennyspaikka

Paikallisen pelastusviranomaisen kanssa kannattaa suunnitella sammutinvalineiston riittavyys
polttoaineen taydennyspaikassa. Padsdantdisesti polttoaineen taydennyspaikassa on oltava
vahintadn kaksi 43A 233BC -luokan kdsisammutinta. Jos palokunnan valmiusaika on yli 10
minuuttia, vahimmaisvarustus on yksi 43A 233BC-luokan kasisammutin seké yksi vahintaan
25 kg:n sammutin. Se joka voidaan kuitenkin korvata riittavalla maaralla oikein sijoitettuja
43A 233BC sammuttimia. Namé& sammuttimet voidaan laskea mukaan sataman
sammutusvarustukseen, mikali ne ovat korkeintaan 50 m paassa venepaikoista ja aina
saatavilla.

4.3. Telakointialueet

Telakointialueella on erityisen tarkeaa ottaa huomioon tulipalon mahdollisuus. Sammutus- ja
pelastussuunnitelma on telakointialueilla valttamaton ja se on laadittava yhdessa paikallisen
pelastusviranomaisen kanssa. Telakointialue on jaettava kortteleihin ja sinne on jatettava
paloteitd mm. héalytysajoneuvojen kulkua varten.

Palonsammutusveden saatavuus on taattava telakointialueella l1api vuoden, mieluiten
palopostista saatavan paineveden muodossa.

Telakointialueella veneitadn huoltaville on laadittava ohjeistus veneen huoltotoimenpiteiden
osalta. Veneilijaa ohjeistetaan, miten toimia ongelmajatteiden kanssa ja erityisesti miten
tulenarkoja nesteitd on kasiteltava, jotta tulipalon syttymisvaaraa ei synny.

5. Pelastusvalineet

Pelastusrenkaiden on oltava heijastavia, variltadn punaisia, oransseja tai keltaisia. Niissa on
oltava noin 25 m pitka kelluva kdysi. Pelastusrenkaiden sijainti on merkittava selkeasti.

Venehakojen on oltava kelluvia ja vahintaan 2 m pitkia.

Tikkaat on merkittava heijastavasti ja nakyvasti. Niiden on sijaittava sellaisella korkeudella
veden pinnan alapuolella, etta niita pitkin pystyy kiipeamaan ylos.

Pelastusveneen olisi oltava jatkuvasti kdyttévalmiina. Sen varustuksiin kuuluvat airot,
venehaka, ayskari, veitsi, heittoliina, pelastusrengas, hinauskoysi ja vahintdan kahdet
pelastusliivit. Alueellisesti suurissa satamissa veneen olisi oltava varustettu moottorilla ja
kasisammuttimella.



6. Pelastussuunnitelma

Satamia suositellaan tekemaan pelastussuunnitelma. Etenkin, jos venepaikkoja on yli 100 tai
yhteenlaskettu laiturien kiinnityspituus on yli 200 m tai satama muotonsa tai rakenteidensa
vuoksi on vaikea tyhjentd& nopeasti. Telakointialueille pelastussuunnitelma on valttamaton.

Pelastussuunnitelma laaditaan mieluiten yhdesséa paikallisen pelastuslaitoksen
edustajan kanssa.

Jokainen pelastussuunnitelma on yksil6llinen ja satamat voivat laatia pelastussuunnitelman
melko vapaamuotoisesti, mutta siihen on kirjattava selvitys ainakin seuraavista asioista:

1. Ennakoitavat vaara-tilanteet, jotka maaraavat pelastussuunnitelman yksityiskohtaisen
sisallon.
- sisaiset riskit
- ulkopuolelta uhkaavat vaarat (esim. luonnonvoimat, lahella sijaitseva
onnettomuusriski)
2. Toimenpiteet vaaratilanteiden ehkaisemiseksi.
3. Poistumis- ja suojautumismahdollisuudet sekd sammutus- ja pelastustehtavien jarjestelyt:
- selvat ohjeet, miten hatatilanteessa toimitaan
- sammuttamista ja pelastamista varten tarvittavat vélineet, joiden
kayttamiseen henkilékunta on koulutettu
- turvalaitteiden huolto ja vastuuhenkilot
- suojautumismahdollisuudet.
4. Turvallisuushenkiléstd, sen varaaminen ja kouluttaminen sekda muun henkiléstén
perehdyttdminen suunnitelmaan.
- turvallisuudesta vastaavat henkilot
- turvallisuuskoulutus
5. Tarvittava materiaali kuten alkusammutus-, pelastus- ja raivauskalusto seka
ensiaputarvikkeet sen mukaan kuin ennakoitujen vaaratilanteiden perusteella on tarpeen
pelastamiseen ja onnettomuustilanteisiin.
6. Ohjeet kohdassa 1. ennakoituja onnettomuus-, vaara- ja vahinkotilanteita varten.
7. Selvitys siita, miten suunnitelmaan siséltyvéat tiedot saatetaan asianosaisten (henkilokunta,
asiakkaat ja yleis®) tietoon.

Suomen Pelastusalan keskusjérjestd on julkaissut oppaan "Pelastussuunnitelma”, jota on
edella kaytetty lahteena.

7. Sahkopisteet

Sahkovarustelun yhteydessa on otettava huomioon sahkéturvallisuusmaaraykset.
Séahkolaitteet on tarkastettava vuosittain, mieluiten talven jalkeen ennen kauden alkua.
Sahkopistokkeita on oltava riittavasti ja ne on asennettava mahdollisimman lahelle
kayttokohdetta. Pitkien jatkojohtojen kayttdéa on valtettava eivatka ne saa haitata laiturin
kayttoa tai aiheuttaa turvallisuusriskia.

Séhkokaapeleiden ja pistorasioiden on oltava ulkokaytt6on tarkoitettuja. Kaapeleiden on kestettéava
niihin kohdistuvat mekaaniset rasitukset ja kuormitus. Sataman on huolehdittava sahkdverkon
vikavirtasuojauksesta.

8. Jarjestyssaannot

Jarjestyssaantoihin sisallytetdadn sataman yleista jarjestysta ja turvallisuutta koskevat asiat.
Seuraavat asiat olisi siséllytettava jarjestyssaantoihin:
- saannoét tulen kasittelystd satama-alueella ja veneissa. Huomioitava myos avogrillien
kaytto
- tiedot sataman mahdollisista vieraspaikkajarjestelyista



- satama-alueella noudatettavat yleiset jarjestyssaannét. Naista on kaytava ilmi myos
noudatettava hiljainen aika

- ohjeet veneiden kiinnittymisesta

- satama-vastaavan nimi ja tieto, mistéd hanet tavoittaa

- henkilokunnan paikallaoloaika

- hélytysohjeet

Jarjestyssaantdjen on oltava kaikkien ndhtéavilla satamassa. Tarpeen vaatiessa myos
useammassa paikassa ja useammalla kielella.

Soittaminen hatanumeroon 112

Soita hatapuhelu itse, jos voit.
Kerro, mitéd on tapahtunut.

Kerro tarkka osoite ja kunta.
Vastaa kysymyksiin.

Toimi annettujen ohjeiden mukaan.
Lopeta puhelu vasta saatuasi luvan.

oOhONE

Yleis6puhelimesta voit soittaa hdtanumeroon ilman rahaa.
Matkapuhelimesta soittaessasi et tarvitse suuntanumeroa.

9. Jatehuolto

Satamassa on oltava jatehuoltolain mukainen jarjestetty jatehuolto. Jatteiden sailytyksen ja
jatkokasittelyn kannalta paras ratkaisu satamassa on katettu jatepiste, jossa on tarpeeksi tilaa
ainakin riittavalle maaralle sekajatesailioita ja kierratettaville jatejakeille.

Jatepisteen sijoittelussa on otettava huomioon palon mahdollisuus. Jatepiste on sijoitettava
mieluiten erikseen ja riittavan kauas muista rakennuksista tai se on palo-osastoitava.

Ongelmajatteita syntyy erityisesti veneiden kevat- ja syyskunnostusten yhteydessa.
Ongelmajatteet on pidettava erilladn muista jatteista.

Telakointialueilla on oltava valmius ottaa vastaan niita ongelmajatteita, joita siella tyypillisesti
syntyy. Ongelmajatepisteen olisi hyva olla lukittavissa. Ongelmajatepisteen ollessa auki sen
pitéisi olla jatkuvan valvonnan alaisena. Ulkona sijaitseva kerayspiste on tyhjennettava ennen
talven tuloa.

Ongelmajatteitd ovat mm. akut, paristot, Oljyiset jatteet, pilssivesi ja ratit ja vaipat, joihin sitd
on imeytetty, liuotinjate, maalaus- ja lakkausjate sekd maalin hiontapdly. Maalin poistoon
suositellaan kaytettavaksi markéhiontaa tai polypussilla varustettua hiontalaitetta. Jatedljyn
kerailya varten on polttoainejakelun yhteydessa oltava erikseen astia. Liuotinjate on kerattava
omaan paloturvalliseen metalliastiaan.

Ongelmajatteiden omatoiminen kasittely laimentamalla, haihduttamalla tai
polttamalla tai niiden kaataminen viemariin on ehdottomasti kielletty.

Liite: Tarkastuslista
Oheinen tarkastuslista on malli, jota voi muuttaa sataman tarpeita vastaavaksi.



VENESATAMAN TARKISTUSLISTA LITTYEN VENESATAMIEN TURVALLISUUSOHJEISIIN
* -merkittyja ei tarvitse tarkistaa joka vuosi
Paivays:

Tarkastuksen suoritti:

Satamavastaavan nimi:

Edellinen pelastusviranomaisen kdyntivuosi:

Ok |Huomioitavaa

1. Yleinen turvallisuus

Alue on siisti, irtotavaraa ei loju laitureilla
eika kulkukaytavilla

Tarkista seuraavien kunto:

* Laiturit
* Poijut
* Paalut
* Aisat

* Tulovayla on selkeasti merkitty

Tulovayla (tuloaukko, linjataulut) on
* valaistu

Satama on jarjestetty niin, etta turhaa
* ristedvaa liilkennetta ei ole

* Vieraspaikat on ndkyvasti merkitty

* Satamalla on evakuointisuunnitelma

* Autoille on jarjestetty pysakdintipaikat

2. Kayntisatamia koskevat yleiset ohjeet

Satamassa on riittavan suuri
ilmoitustaulu

Satamassa on ensiapuvalineet, joiden
sijainti on merkitty

Avotuli on sallittu ainoastaan sita varten
* osoitetuissa paikoissa

Veneet kiinnitetadn siten, etteivat ne esta
toistensa ulospaasya

Polttoaineen jakelu/kdymalajatteen
vastaanotto sijaitsee erillaan
* venepaikoista

Saatavilla on raivaus- ja
pelastusvalineitd, joilla kiinnityskdydet
* voidaan hatatilanteessa katkaista

Satamassa on jatkuva pelastuspalvelun
halytysmahdollisuus

Satamassa on menetelma, jolla
heratetaan ja halytetdan veneissa olevat
* ihmiset

3. Valvonta

Satamassa on riittava valvonta

4. Sammutusvalineet ja -varustus




Satamassa on riittavasti sammuttimia
(kohtien 4.1. ja 4.2. mukaisesti)

Jokaisesta venepaikasta on enintdéan 50
m l&himpaan sammuttimeen

Sammutimet on huollettu/tarkastettu

Sammuttimien sijainti on merkitty
selvasti niin, ettéd ne on helppo l6ytaa

4.3 Telakointialueella

Telakointialueella on sammutus- ja
pelastussuunnitelma

Telakointialue on jaettu kortteleihin
joiden valissa on pelastustiet
halytysajoneuvoja varten

Veneilijoille jaetaan ohjeistus
huoltotoimenpiteiden oikeaan ja
turvalliseen suorittamiseen

5. Pelastusvalineet

Pelastusrenkaat ovat helposti havaittavia
ja niiden sijainti on merkitty selke&sti

Venehaat ovat vahintaan 2 m pitkia ja
kelluvia

Tikkaat on merkitty selkedasti ja ne
sijaitsevat niin, etta niita pitkin pystyy
kiippeamaan vedesta ylos

Pelastusvene on kayttévalmiina

6. Pelastussuunnitelma

Satamalla on pelastussuunnitelma

Pelastussuunnitelma on pidetty
ajantasalla

Henkilokunta on perehdytetty
pelastussuunnitelmaan ja tietaéa
vastuunsa

Pelastusharjoituksia on jarjestetty

7. Sahkopisteet

Sahkolaitteiden turvallisuus

Sahkoverkossa on vikavirtasuoja

8. Jarjestyssaannot

Satamalla on jarjestyssaannot

Jarjestyssaannot ovat esilla
ilmoitustaululla

Jarjestyssaannot ovat esilla kaikilla
tarpeellisilla kielilla

9. Jatehuolto

Siisti ja katettu jatepiste

Jatepiste on paloturvallinen

Ongelmajatepiste on valvottu




Sakerhetsanvisningar for bathamnar



SAKERHETSANVISNINGAR FOR BATHAMNAR

Dessa sakerhetsanvisningar ar avsedda for bathamnar. De skall kompletteras och tillampas
med beaktande av respektive hamns storlek och sardrag. Anvisningarna galler enbart det
egentliga hamnomradet, dess utrustning och personal. Det rekommenderas att dessa
anvisningar tillampas vid planering, byggande och istandsattning av en hamn och vid
uppgorande av ordnings- och sakerhetsforeskrifter for hamnen. Genom att iaktta
anvisningarna kan man uppnda en grundlaggande sakerhet géallande personer och
hamnkonstruktioner.

Befalhavaren ansvarar for sdkerhetsutrustningen ombord pa sin bat nar den ligger i hamn, for
batens fortojning och anvandningen av dess elanordningar och andra liknande anordningar.
Om batens utrustning, anvandning eller besattningens uppforande kan utsatta andra batar
eller manniskor for fara kan och skall baten avhysas frdn hamnen.

Bland annat foljande faktorer inverkar pa de sakerhetskrav som stalls p4 hamnen:

- Hamnklassen: i besdokshamnar, dar man bor och évernattar i batarna (gasthamnar,
servicehamnar, gastbryggor och utflyktshamnar) kravs fler atgarder for att trygga
manniskoliv an i hemmahamnar, dar besattningen inte bor i baten (batklubbarnas
hamnar, kommunernas bathamnar och kommersiella hamnar).

- Hamnens storlek och form: ju fler batplatser eller ju langre utskjutande bryggor, desto
striktare krav.

- Lage: ju langre bort frdn narmaste raddningsenhet hamnen ligger, dvs. ju langre tid det
tar att fa hjalp, desto hogre utrustningsniva kravs.

- Anvandning: annan eventuell trafik, sdsom kanoter, roddbatar och vattenskotrar.

1. Allmant

I hamnen maste det finnas mojlighet att snabbt sla larm, om en olycka intraffar. For att
personalen skall kunna agera snabbt och adekvat vid olycksfall, b6r hamnen ha en
raddningsplan. Det ar hamninnehavarens skyldighet att se till att de anstallda vet hur de skall
agera i olika slags nodsituationer. Darfor maste personalen inte bara fa klara anvisningar utan
utbildning och 6vningar maste ocksa anordnas for dem, bl.a. i hur man evakuerar hamnen.

Hamninnehavaren skall se till att det med tanke pa sakerheten inte finns for manga batar i
hamnen. Undantagsfall, sdsom publikevenemang eller extrema vaderforhallanden, maste
beaktas genom att man vidtar relevanta atgarder, t.ex. 6kar personalen. Det ar bra att
informera den lokala rdddningsmyndigheten om forutsebar 6verbelastning.

Innan batsasongen inleds bor en arlig sakerhetskontroll utféras i hamnen. Det
rekommenderas att den lokala raddningsmyndigheten d& och da ar narvarande vid
kontrollerna. | samband med kontrollen faststélls bl.a.

- vem som ansvarar for hamnen samt dennes stallfoéretradare

- hamnens raddningsutrustning och dess skick

- hamnens evakueringsplan

- om hamnen uppfyller de allmanna och lokala sakerhetsbestammelserna.



Bl.a. foljande faktorer inverkar pd den allmanna sakerheten:

»

det finns tillrackligt med forvarings- och lagerutrymmen, som ocksa anvands, sa att de
foremal som anvéands och férvaras i hamnen inte ligger och skrapar pa bryggor eller dar
folk ror sig.

bryggornas, bojarnas, palarnas och bommarnas skick kontrolleras tillrackligt ofta.
angoringsfarleden och batplatserna, i synnerhet gastplatserna ar tydligt utmarkta.
Detta paverkar inkommande batars sakerhet och minskar onodigt kdrande i
hamnomradet. Sakerheten 6kar, om hamnens mynning och linjetavlor ar belysta.
djupet i hamnar dar vattendjupet varierar anges tydligt till vagledning for inkommande
batar.

bransleférsaljningen och toalettavfallshanteringen ar ordnad sa att den inte stor den
ovriga trafiken. All korsande trafik innebar en risk.

hamnomradet ar tillrackligt belyst. Man maste dock undvika att blanda
angoringsfarleden.

trafikarrangemangen &r tydliga, det finns t.ex. organiserad bilparkering.

2. Allmanna anvisningar for bes6kshamnar

I hemmahamnar och batklubbshamnar iakttas foljande anvisningar med beaktande
av omstandigheterna. | kommersiella hamnar skall anvisningarna iakttas sa strikt som
mojligt.

1.

Hamnen maste ha en anslagstavla (vid behov flera).

Pa anslagstavlan méaste atminstone féljande information finnas:

- hamnens officiella namn och adress, som raddningsverket ocksa kanner till

- karta 6ver hamnomradet, dar raddningsvagar och utrymningsvagar, slack-,
raddnings- och forsta hjalpen-utrustning, platsen for avfallshantering etc. ocksa finns
utmaéarkta

- kontaktuppagifterna till ansvariga personer och servicepersonal,
alarmeringsanvisningar och ordningsregler/sékerhetsanvisningar. Denna information
kan vid behov ocksa finnas pa en skild tavla.

Livbojar och batshakar maste finnas pa hogst 50 m avstand fran bryggans alla
batplatser. Om vattendjupet ar éver 1 m vid en fast brygga, eller om en pontonbrygga
stiger 6ver 30 cm ovanfor vattenytan, maste bryggan ha stegar med 25 m mellanrum
sa att man kan klattra upp ur vattnet. Stegarna maste vara tydligt utmarkta.

Forsta hjalpen-utrustning maste finnas i hamnen och dess placering maste vara tydligt
utmarkt.

Uppgorande av dppen eld ar tillatet endast pa sarskilt anvisade platser. Detsamma
galler aven 6ppna grillar.

Batarna maste — forutom i specialfall — fortdjas sa att de inte hindrar varandras
passage.

Hamnens ordningsregler skall finnas synligt uppsatta.

Om det i besokshamnen finns en station for bransledistribution, bor den placeras atskilt
fran batplatserna samt planeras sa att den uppfyller brandsdkerhetskraven. Dess
placering far inte forsvara slackningsarbetet eller evakueringen av batarna.

RAjnings- och raddningsutrustning maste finnas till forfogande for att fortdjningsrep
snabbt skall kunna kapas i en nodsituation. Utrustningens placering maste vara tydligt
utmarkt.

Gastplatserna skall vara tydligt utmaéarkta.

.For att rd&ddningsverksamheten skall vara flexibel och fungera snabbt &ar det viktigt att

man anvander godkanda marken.



Om hamnen har 6éver 25 batplatser eller om bryggornas fortdéjningslangd ar dver
50m, rekommenderas aven foljande under batsasongen:

11.Behovlig 6vervakning enligt vad som beskrivs under punkt 3 "Overvakning”.
12. Kontinuerlig moéjlighet att larma raddningstjansten.
13. Slackredskap i enlighet med punkt 4 "Slackredskap och slackutrustning”.
14. Raddningsutrustning och raddningsbat enligt vad som anges i punkt 5
”"Raddningsutrustning”.
15. En metod for att vacka och larma manniskor i batarna.
16.Vid ett hamnbygge borde man beakta att
- det Overallt finns tillrackligt med utrymme att manévrera batarna
- hamnen kan utrymmas vid brand
- rdddningsenheterna obehindrat kan réra sig 6verallt i hamnen.

(Till bryggornas fortojningslangd raknas alla bryggsidor dar batar kan fortojas. T.ex. en 3 m
bred och 20 m lang brygga dar batar kan fortdjas langs med bagge sidorna och i &ndan har en
fortdjningslangd pa 20 m +20m + 3 m =43 m.)

3. Overvakning

I storre besokshamnar har dvervakarna i uppgift att guida inkommande och avgaende batar,
Overvaka sdkerheten pd omradet och uppratthalla ordningen. For hemmahamnar och
batklubbarnas utflyktshamnar rekommenderas att man utser en ansvarig person. |
undantagsfall, t.ex. om man blir tvungen att fasta flera batar bredvid varandra, skall
overvakningen vid behov intensifieras.

Under batsasongen bor 6vervakning ordnas enligt foljande:

batplatser overvakning

25-100 st. Besotksbdvervakning. En representant for hamnens &gare skall vara
antraffbar i hamnen vid utsatta tider atminstone 2 ggr/dygn.

100-200 st. Overvakning dagtid. Minst en person skall finnas pa plats dagtid kl.
8-20.

over 200 platser Overvakning dygnet runt. Minst en person skall finnas pa plats

dygnet runt. Personen skall vara vaken och foreta regelbundna
kontrollrundor. Om hamnomradet ar mycket stort ar det onskvart att
det finns flera dvervakare.

4. Slackredskap och slackutrustning

Hamnens slackare borde vara minst 6 kg pulverslackare. Slackarna skall kontrolleras och
servas enligt anvisningarna.

Hamnen maste ha tillrackligt med slackare (klass 43A 233BC) och de skall vara utplacerade sa
att det fran batplatserna landvagen aldrig ar langre an 50 m till narmaste slackare.

Redskap och utrustning skall placeras s& att de latt kan hittas och vara tydligt utmarkta. Det
finns alternativa placeringar for handslackarna och det l6nar sig darfor att radgora med den

lokala raddningsmyndigheten. Den vanligaste modellen ar ett I&st skap med ett glas som ar

latt att krossa.



4.1. Besbokshamnar

Slackutrustningen och antalet slackare skall dimensioneras efter hur langt avstandet till
narmaste raddningsenhet &r.

I en besbkshamn med 6ver 25 batplatser eller dar bryggornas fortojningslangd ar éver 50 m
rekommenderas féljande utrustning:

Brandverkets beredskapstid Slackutrustning

hégst 10 minuter Minst 2 st. 43A 233BC slackare placerade pa sa satt att
avstandet till varje fortojningsplats ar hogst 50 m.

minst 10 minuter Handslackare, som ovan, kompletterade med
brandposter (slangens diameter minst 25 mm) med
hjalp av vilka man nar overallt p& bryggan.

Minst tva 12 kg pulverslackare placerade sdsom ovan
beskrivs. Om brygglangden eller batarnas placering
annars innebar att det behovs fler &an tva slackare, kan
bade 6 kg och 12 kg slackare anvandas, forutsatt att
atminstone varannan slackare ar pa 12 kg.

Om bryggans langd — alltsa fran stranden till den yttersta andan - ar 6ver 100 m, forutsatts
installation av en fast vattenledning som passar ihop med brandkarens pump- och slangfasten.
Detta galler hamnar som kan nas med brandbil. Om det dessutom tar éver 10 minuter for
brandkaren att na fram, forutsatts att hamnen har en egen pump och egna slangar. Om
slangarnas kapacitet skall 6verenskommas med en representant for det lokala
rdddningsverket.

4.2. Plats for bransledistribution

Det ar bra att tillsammans med den lokala raddningsmyndigheten planera sa att
slackutrustningen ar tillracklig dar bransledistribution sker. Huvudregeln ar att det boér
finnas minst tva handslackare i klassen 43A 233BC. Om brandkarens beredskapstid ar éver 10
minuter, &r minimiutrustningen en handslackare i klass 43A 233BC samt minst en 25 kg
slackare, som dock kan ersattas med ett tillrackligt antal ratt placerade 43A 233BC-slackare.
Dessa slackare kan inrdknas i hamnens slackutrustning, om de befinner sig pa hogst 50 m
avstand fran batplatserna och alltid ar tillgangliga.

4.3. Upplaggningsomraden

P& upplaggningsomradet ar det mycket viktigt att beakta brandrisken. Omradet maste ha
en slacknings- och raddningsplan, som skall uppgoras i samrad med den lokala
raddningsmyndigheten. Omradet skall indelas i kvarter och man maste lamna 6ppna
brandgator, bl.a. for att utryckningsfordon skall komma fram.

Upplaggningsomradets tillgang till vatten for brandslackning maste garanteras aret runt, helst i
form av tryckvatten fran en brandpost.

For dem som underhaller sina batar pa upplaggningsomradet skall det uppgoras
rekommendationer om hur underhallet skall utforas. For att undvika brandrisk, skall batagarna
instrueras i hanteringen av miljofarligt avfall och i synnerhet lattantandliga véatskor.



5. Raddningsutrustning

Livbojarna skall vara roda, orangefargade eller gula (reflekterande farg) och de skall ha en
cirka 25 m lang flytande lina. Livbojarnas placering skall vara tydligt utmarkt.

Batshakarna skall vara minst 2 m langa och flytande.

Stegar skall vara synligt utmarkta (ocksa reflekterande) och de skall vara placerade pa en
sadan hojd under vattenytan att det gar att klattra upp langs dem.

Raddningsbaten bor alltid vara fardig att anvandas och vara forsedd med aror, batshake,
oskar, kniv, kastlina, livboj, bogseringslina och atminstone tva flytvastar. | hamnar som &ar
geografiskt vidstrackta bor baten vara forsedd med motor och handslackare.

6. Raddningsplan

Det rekommenderas att alla hamnar gér upp en raddningsplan. Det ar sarskilt viktigt om
hamnen har 6ver 100 batplatser, om bryggornas sammanlagda fortéjningslangd ar éver 200 m
eller om hamnen annars pa grund av sin form eller sina konstruktioner ar svar att snabbt
evakuera. Upplaggningsomraden maste ha en raddningsplan.

Raddningsplanen skall helst uppgoras i samrad med en representant for det lokala
raddningsverket.

Varje raddningsplan ar individuell och hamnarna kan i 6vrigt formulera sin raddningsplan
relativt fritt, men planen maste innehalla en utredning av atminstone foljande:

1. Forutsebara risksituationer, enligt vilka det detaljerade innehallet i raddningsplanen
faststélls, dvs. interna risker och externa faror (t.ex. naturkrafter, riskfaktorer i
omgivningen).

2. Atgarder for att forhindra risksituationer.

3. Utrymnings- och skyddsmdéjligheter samt arrangemang kring slacknings- och
raddningsuppgifterna, dvs.

- klara anvisningar om hur man gor i en nddsituation

- redskap som behovs for slackning och raddning och i vilkas anvandning
personalen har utbildats

- underhall av sakerhetsanordningar och ansvariga personer

- modjligheter att skydda sig.

4. Sakerhetspersonalen, reserveringen och utbildningen av denna samt hur den dvriga
personalen skall géras fértrogen med planen:

- personer med ansvar for sdkerheten
- sakerhetsutbildning

5. Nodvandig utrustning sdsom utrustning for forsta slackning, raddnings- och
réjningsutrustning samt forsta hjalpen-utrustning i enlighet med vad som kravs
utgéende fran de forutsebara risksituationerna.

6. Anvisningar for sadana olycks-, risk- och skadesituationer som forutses i punkt 1.

7. En utredning om hur den information som ingar i planen fas till personalens, kundernas
och allmé@nhetens k&nnedom.

Centralorganisationen for raddningssektorn i Finland har publicerat handboken
“Pelastussuunnitelma”, som har anvénts som kallmaterial har.



7. Eluttag

I samband med elektrisk utrustning maste man beakta elsakerhetsforeskrifterna. Elektriska
anordningar skall kontrolleras arligen, helst efter vintern innan sasongen inleds. Det maste
finnas tillrackligt med eluttag och de skall installeras sa nara den plats dar de kommer att
anvandas som mojligt. Anvandningen av skarvsladdar skall undvikas och dessa far inte hindra
anvandningen av bryggan eller utgdra en séakerhetsrisk.

Elkablar och eluttag maste vara sddana som &r avsedda for utomhusbruk. Kablarna maste tala
de mekaniska pafrestningar och den belastning de utsatts for. Hamnen maste se till att elnatet
har felstromsskydd.

8. Ordningsregler

I ordningsreglerna inkluderas saddant som galler den allmanna ordningen och sakerheten i
hamnen.
Ordningsreglerna skall innehalla

- regler om hanteringen av eld, inklusive éppna grillar, inom hamnomradet och pa
batarna

- uppgifter om hamnens eventuella gastplatsarrangemang

- de allmanna ordningsregler som galler inom hamnomradet, ocksa under vilka tider
tystnad skall rada

- anvisningar om hur batarna skall fortojas

- den hamnansvarigas namn samt uppgifter om var han/hon ar antraffbar

- uppgifter om nar personalen finns pa plats

- alarmeringsanvisningar.

Ordningsreglerna skall vara uppsatta sa att alla i hamnen kan se dem, vid behov &@ven pa flera
stallen och pa flera sprak.

Samtal till n6dnumret 112

Ring n6édsamtalet sjalv om du kan.

Beratta vad som hant.

Ange den exakta adressen och i vilken kommun du befinner dig.
Besvara fragorna.

Agera i enlighet med givna anvisningar.

Avsluta inte samtalet innan du har fatt tillatelse.

ouhkwNE

Nodsamtal kan du ringa gratis fran allmanna telefoner. Da du ringer fran en mobiltelefon
behdvs inget rikthnummer.

9. Avfallshantering

Hamnen maste ha organiserad avfallshantering enligt avfallshanteringslagen. Den basta
I6sningen med tanke pa forvaring och fortsatt hantering av avfallet ar att det i hamnen finns
en tackt avfallsstation med utrymme for atminstone tillrackligt manga behallare for blandavfall
och atervinningsbar avfallsfraktion.

Vid placering av avfallsstationen maste brandrisken beaktas. Avfallsstationen skall helst
placeras atskilt och tillrackligt langt fran 6vriga byggnader eller sd maste den
brandsektioneras.



Miljofarligt avfall uppkommer i synnerhet i samband med var- och héstunderhallet av batarna.
Det skall hallas separat fran vanligt avfall.

Upplaggningsomraden skall ha beredskap for att ta emot sadant avfall som typiskt uppkommer
dar. Det ar bra om stationen for miljofarligt avfall halls 1ast. Nar stationen ar 6ppen bor den
hallas under kontinuerlig uppsikt. Om den finns utomhus, maste den tdmmas fore vintern.

Miljofarligt avfall &r bl.a. ackumulatorer, batterier, spillolja, slagvatten samt trasor och bléjor
dar det har sugits upp, rester av lésningsmedel, malarfargs- och lackavfall samt slipdamm fran
malarfarg. 1 samband med bransledistributionen skall det finnas ett sarskilt karl for uppsamling
av spillolja. Rester av I6sningsmedel far inte blandas med spillolja utan skall insamlas i ett eget
brandsakert metallkarl. For avlagsnande av malarfarg rekommenderas vatslipning eller
slipmaskin forsedd med dammpase.

Det ar strangt forbjudet att sjalv behandla miljoéfarligt avfall genom att spada ut det,
lata det avdunsta, branna det eller halla ut det i avloppet.

Bilaga: Checklista
Den bifogade checklistan &r en modell som kan anpassas efter hamnens behov.



SAKERHETSANVISNINGAR FOR BATHAMNAR — CHECKLISTA FOR BATHAMNARNA
Falt markta med * behover inte granskas varje ar
Datum:

Inspektionen utférdes av:

Den hamnansvarigas namn:

Ar for raddningsmyndighetens féregaende besok:

OK Anmarkning

1. Allman sakerhet

Omradet ar prydligt, inga losa foremal
ligger pa bryggorna eller dar man ror sig

Kontrollera skicket pa:

* Bryggor
* Bojar

* Palar

* Bommar

* Anldpningsfarleden ar klart utmarkt

Anldpningsfarleden (hamnmynningen,
* linjetavlorna) ar upplyst

Hamnen &r organiserad sa att onddig
* korsande trafik inte forekommer

* Gastplatserna ar tydligt utméarkta

* Hamnen har en evakueringsplan

* For bilarna finns ordnad parkering

2. Allmanna anvisningar foér bes6kshamnar

Hamnen har en tillrackligt stor
anslagstavla

Forsta hjalpen-utrustning finns i hamnen
och dess placering &ar tydligt utmarkt

Uppgorande av 6ppen eld ar tillatet
* endast pa sarskilt anvisade platser

Batarna ar fortojda sa att de inte hindrar
varandras passage

Brénsledistributionen/mottagningen av
toalettavfall ligger atskilt fran
* batplatserna

R&jnings- och raddningsutrustning finns
till férfogande for att fortdjningar snabbt
* ska kunna kapas i en nddsituation

I hamnen finns kontinuerlig mojlighet att
larma raddningstjansten

Hamnen har en metod for att vdcka och
* larma manniskor i batarna

3. Bevakning

I hamnen finns tillracklig évervakning

4. Slackredskap och slackutrustning




Hamnen har tillréackligt med slackare (i
enlighet med punkterna 4.1 och 4.2)

Det ar hogst 50 m till narmaste slackare
fran alla batplatser

Slackarna ar underhallna/kontrollerade

Slackarnas placering &r tydligt utmarkt
sd att de latt kan hittas

4.3 Upplaggningsomradet

Upplaggningsomradet har en slacknings-
och raddningsplan

Upplaggningsomradet ar indelat i kvarter
med raddningsvagar for
utryckningsfordon

Batagarna far anvisningar om hur man
pa ratt satt och sakert utfor underhall av
batarna

5. Raddningsutrustning

Livbojarna syns latt och deras placering
ar tydligt utmarkt

Batshakarna skall vara minst 2 m langa
och flytande

Stegarna ar tydligt utmarkta och
placerade sa att man kan klattra upp ur
vattnet med hjalp av dem

Raddningsbaten ar klar for anvandning

6. Raddningsplan

Hamnen har en raddningsplan

Réaddningsplanen har uppdaterats

Personalen har satt sig in i
raddningsplanen och ar medveten om
sitt ansvar

Raddningsotvningar har ordnats

7. Eluttag

Elanordningars sékerhet

Elnatet har felstromsskydd

8. Ordningsregler

Hamnen har ordningsregler

Ordningsreglerna finns uppsatta pa
anslagstavlan

Ordningsreglerna finns uppsatta pa alla
nodvandiga sprak

9. Avfallshantering

Prydlig och dvertackt avfallsstation

Avfallsstationen ar brandsaker

Stationen for miljofarligt avfall &r évervakad
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